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iU la guardi e piu ti sorprende. Il col-
po d'occhio, con quel telaio a tralic-
cio e il motore ad L, € ingannevole:
la Victoria non ha proprio niente a
che spartire con la Ducati Monster,
come non lo ha con nessuna moto
che si sia vista negli ultimi anni. E un esercizio di
ricerca frutto del lavoro di dieci anni del gruppo
del professor Vittore Cossalter, il riferimento non
solo italiano per gli studi sulla dinamica della
moto.

Dopo tante riflessioni su come migliorare veicoli
esistenti, era inevitabile che venisse voglia di
progettare una moto da zero. E a Padova sono
partiti da un foglio che piu bianco non si puo,
rinunciando deliberatamente alle regole consoli-
date dell’esperienza dei tecnici per vedere dove
le loro idee li avrebbero portati. E li hanno portati
alla Victoria, una moto cosi piena di spunti da
richiedere per il suo sviluppo il lavoro di una
decina tra tesi di laurea e dottorati di ricerca.
Un progetto ancora grezzo (ci € stata affidata
in anteprima dopo aver percorso su strada solo
pochi km), ma affascinante tanto per i contenuti
tecnologici che per I'aspetto. Il professor Cos-
salter, appassionato di moto storiche, ha infatti
voluto legare le soluzioni ciclistiche piu avanza-
te al glorioso passato delle moto italiane, con
omaggi che vanno dal colore, lo stesso della
Bianchi Freccia Celeste di Nuvolari, al tappo del
serbatoio, un pregevole Bonora prelevato dalle
Guzzi da corsa degli anni ‘50. Cura e gusto tra-
spaiono anche dalla linea, fatto inusuale per un
prototipo realizzato in laboratorio.

Qui sopra trovate elencate le principali partico-
larita della Victoria: nelle prossime pagine le
scopriremo una a una, insieme al suo compor-
tamento nella prima uscita ufficiale in pista.
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Il progetto Victoria ha cominciato a pren- IN pISTA A MONZA

dere forma nel 2000, quando il gruppo

di Dinamica del Motoveicolo realizza un % L

primo modello virtuale che contiene mol- Maneggeuglezza II‘ICI‘EdIbllE

e delle soluzioni su cui ha lavorato negli Immaginatevi sullinterminavile rettilineo del circuito di Monza con una moto nata da sofisti-
anni. Si tratta di una sportiva con forcel- cati calcoli matematici e simulazioni al software... ma mai scesa in pista. Supponete ancora
lone mon obraccio e ruota posteriore ster di affrontare a 200 km/h la Curva Grande con una moto mai nemmeno scesa in strada:
zante, forcella anteriore con steli ellittici e I Victoria & stata finora messa a punto, come candidamente ammette il team di sviluppo
ammortizzatore separato. Il progetto non costituito da allievi del professor Cossalter, attorno allUniversita di Padova. Visualizzate
viene realizzato per il grande impegno sia ora davanti a voi la staccata della seconda variante, che affrontate dovendo confidare (per il
costruttivo che economico richiesto. So- davanti) su quattro steli forcella gemellati che impugnano un perno ruota scorrevole, e (per
prattutto le due ruote sterzanti lasciano Il retrotreno) su un forcellone a quadrilatero in tubi esili esili. Pid che un test, una prova di
qualche dubbio: ulteriori analisi mostra coraggio... Ma davanti a soluzioni tecniche cosi anticonvenzionali — tanto piis se partorite,

o DoE come in questo caso, dalla celebrata inventiva del professor Cossalter — un collaudatore che
sterzante migliora la manovrabilita della Si rispetti antepone la curiosita alla diffidenza.
moto, dall'altra crea qualche problema di Curiosita e diffidenza crescono in noi, in maniera parallela ed esponenziale, durante il primo
stabilita, specie in fase di frenata. giro di pista: la Victoria & una moto con potenzialita tutte da esplorare, ma al momento

owiamente bisognosa di molto lavoro di messa a punto.
e profondamente rivisto, partendo questa Il risultato & che & poco comunicativa, sia per il
volta dal “Metodo della Manovra Ottima” ; i tempo sia per il tipo di reazione che restituisce al
pilota. Tutto awiene a una velocitd supersonica

(e questo & un pregio dellimpostazione ciclisti-

cal e nulla & prevedibile (e questo & un difetto

forse legato all'immaturita del progetto). Per
esempio, nei cambi di direzione sia lenti sia
veloci, non ci & mai capitato di manovrare con
tanta velocita una ciclistica che ospita un motore
Ducati; allo stesso tempo, perd, & difficile
prendere le misure al posteriore in staccata:
con una sorta di effetto-paralever, il retro-
treno tende a sollevarsi (reazione tipical
durante la frenata, ma poi resta rialzato
per un istante di troppo (reazione atipica)
anche guando si richiama il gas.

Il forcellone, con guesto schema a quadrila-
tero che lo fa funzionare come se fosse lun-
ghissimo e infulcrato molto pid avanti, garan-
tisce una ottima trazione fuori dalle curve,
ma non altrettanto feeling: il limite di tenuta

della ruota posteriore & alto ma appare difficile
gestire una eventuale perdita di aderenza. Non
va molto meglio all'avantreno, dove la Victoria

scende rapidamente in piega, salvo poi trovare
| una sorta di 'scalino’ a circa due terzi dell'ango-
e / |0 massimo teoricamente raggiungibile. Qui la
J  moto si ‘pianta’ e innesca una specie di legge-
& rissima rotazione sul proprio asse che produce
piccoli ondeggiamenti di sterzo avvertibili solo in
piega: in rettilineo, invece, la stabilita & ottima.
Quest ultimo & certamente un altro risultato notevole
per una moto partita da un foglio bianco e non
ancora sottoposta a una vera e propria fase di collaudo su strada. Fase che
resta ovwiamente indispensabile per lo sviluppo di una moto: aspettiamo
dunque di poter risalire in sella alla Victoria dopo che avra compiuto la pre-
vista fase di messa a punto che dovrebbe svolgersi nel 2011.

>

Federico Aliverti

Per maggiori informazioni sul progetto Victoria: www. dinamoto. it
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e dal software Xoptima (co-sviluppato con
I"Universita di Trento) che consente di ot-
timizzare la maggior parte dei parametri
geometrici e dinamici della moto, definen-
do di conseguenza le quote di telaio e e
Caratteristiche inerziali (fondamentalmen-
te posizione del baricentro). Al termine di
simulazioni condotte su tre diverse piste
per tener conto delle esigenze su un trac-
ciato lento (Adria), misto (Mugello) o ve-
loce (Monza), la moto viene definita. Nel
frattempo anche la sospensione anterio-
re con monoammortizzatore e cinemati-
SMO regolabile viene realizzata e testata
estensivamente su un maxi-scooter. Altro
lavoro teorico e sperimentale viene fatto
per mettere a punto I'avantreno con for-
cella a doppia canna e angolo di inclina-
Zione e avancorsa regolabili.

Dopo aver deciso di adottare il bicilindri-

. LSS e, e ol S
e e R e .
| SRR R e e AR

co Ducati, tutte le quote di telaio e so-
spensioni e la geometria del forcellone a
quadrilatero sono state definite al CAD.
Prima di passare alla realizzazione. per
ottimizzare la resistenza e le rigidezze
sono stati eseguiti calcoli FEM. Un cal-
colo parametrico ha permesso di definire
I'esatta geometria tenendo per obiettivo
Il minimo peso e la massima rigidezza
(soprattutto torsionale, mentre in senso
flessionale non bisogna eccedere DEr evi-
tare di incorrere in problemi di wobble).

Il progetto del forcellone ha invece preso
N considerazione |'effetto del tiro cate-
na in accelerazione e in curva (a Padova
hanno studiato anche il sistema CTS del-
le recenti Husqvarna 449) oltre che le
canoniche esigenze di trazione, peraltro
non troppo sollecitate dalla cavalleria del
motore desmo a due valvole. La costru-

......
.........

]
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4"Negli ultimi venti anni le moto sportive hanno imboc-
cato la strada delle superpotenze, ma resto convinto
che si dovesse lavorare prima sulla riduzione deij pesi
e sulle qualita ciclistiche.”

Zione vera e propria, iniziata nel 2008. si
e conclusa nel 2009: il 2010 & servito
per la prima fase di test, a bassa velo-
cita: quella di Monza & quindi la prima
uscita ufficiale (di cui trovate a parte le
impressioni di guida).

Pur essendo acerbo, questo prototipo
dimostra che c'é ancora spazio per inno-
vazioni sostanziali nella costruzione della
moto, che non passino necessariamen-
te per gli ormai imprescindibili ‘correttivi’
elettronici. Grazie alla sua geometria e
alle sue sospensioni, la Victoria coniuga
Caratteristiche che sono sempre parse in-
conciliabili: ad esempio, pur essendo Jun-
ga ha una maneggevolezza mai riscontra-
ta su una moto sportiva (soprattutto con
motore Ducati). Il bambino & insomma
sano e merita sicuramente di crescere:
appuntamento alla prossima uscita.
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